Hechos  Glosas

EL NAUFRAGIO DEL “LAKONIA~,
REPORTAJE DE UN TESTIGO PRESENCIAL.

De tiempo en tiempo conmueven a la opinlén
pGblica noticias como esta del hundimiento del
trasatldntico “Lakonia” en pleno Atléntico. Re-
cordemos el caso similar del “Andrea Dorla” y
el ya muy remoto pero impresionante del inglés
“Titanic”. La cafda de estos tres colosos del mar
se debid, con todo, a causas diferentes. Mientras
al “Titanic” lo abord6é una inmensa montafia de
hielo flotante y al “Andrea Doria” otro buque,
el “Stokholm”, el “Lakonia” fue destruido por
la acclén del fuego.

De 20.000 toneladas de desplazamiento, el
“Lakonia” era un buque destinado a cruceros
de recreo y cuando estall§ el fuego a bordo era
aproximadamente la media noche del Domingo
22 de Diclembre del pasado afio, sorprendiendo
penosamente a los turlstas que acababan de con-
clulr el baile y paseaban en su mayor parte so-
bre cubierta asplrando el salltre marino y per-
cibiendo el chocar de las olas de una mar un
tanto gruesa contra el soberblo casco del buque.

Inmediatamente procedl6 !a triplacién a
arriar los botes de salvamento, mientras los pa-
sajeros corrian en todas direcclones buscando a
sus famlliares y ocupando las escalas, pues des-
de un princlplo la fuerza de las llamas no de-
jaban duda alguna sobre la necesidad de aban-
donar la nave cuanto antes.

Entretanto el telegrafista (una mujer) lan-
zaba angustiosas llamadas, urgiendo a los bu-
ques que pudleran hallarse en las proximidades
para que acudleran en su auxlllo y dando la
posiclén del “Lakonla” como a 180 millas al
Norte de la isla portuguesa de Madera, a la que
se dirigfa. El ser esta zona muy frecuentada por
la navegaclén hizo posible que en pocas horas
se hallaran varlas naves Junto al casco humean-
te del buque sinlestrado y pudleran recoger a
la mayor parte de sus ocupantes. De los 650 pa-
sajeros y 385 tripulantes quedaron con vida
unos 900, mis o menos enfermos algunos de
ellos, y perecleron unos 131, recogléndose 89
caddveres. E|l hecho de que todos llevaran pues-
tos sus chalecos salvavidas demuestra que la
sallda de la nave pudo hacerse con relativo or-
den, a pesar de que ¢l incendio avanzaba répl-

damente y que la posible explosién de los de-
pésitos de combustible imponia un justiflcado
temor a todos.

Adem#is de los aviones americanos de la ba-
se de las Islas Azores, acudleron al lugar del
sinlestro cinco embarcaclones: el trasatlintico
argentino “Salta” el primero en arrlbar en unas
dos horas, el carguero britinlco “Montcalm”, el
norteamericano “Rio Grande”, el belga “Char-
fesvllle” y el panamefio “Mara”.

Vamos a reproducle aquli el relato hecho por
el Dr. Armisén, médico espafiol que presta sus
servicios en el “Salta”.

Primera llamada de auxilio.

La primera peticién de auxilio se recibié en
el vapor “Salta” de la E. L. M. A. a las once
de la noche, del dia 22 de diciembre de 1963 y
sefialaba que el barco ‘“Lakonia” de la Greck
Line se encontraba ardiendo a unas 40 millas
de donde estaba el “Salta” y que se procedia a
abandonar el bugue.

ottty

El capitan del “Salta”, don José A. Barrere,
nos comunicé la noticia a los médicos de a bor-
do, doctor Solano Almeida (portugués), doctor
Beraldi (argentino), doctor Secchinelli (italia-
no) y a mi, diciendo que al cabo de unas dos
horas y media llegariamos al lugar del siniestro,
y rogindonos preparasemos todo lo necesario
para la asistencia de los naiufragos, ya que se
calculaba serian unas mil personas las que via-
jaban en el buque entre pasajeros y tripulantes,
desconociendo si existfan heridos, quemados o
lesionados.
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El “Independence” sigue su ruta.

Preparado todo a bordo para recibir a los
néufragos, cuando nos dirigimos a toda maéqui-
na hacia el lugar del accidente que se empezaba
a sefialar con un resplandor en el horizonte,
recibimos comunicacién de un barco de carga
inglés que habfa desviado su ruta para ir a so-
correr al “Lakonia”, diciéndonos que él seguia
viaje. Ciertamente estaba un poco mas lejos del
“Lakonia” que el “Salta”; pero teniendo mayor
velocidad podria haber llegado una o dos horas
después que nosotros y haber contribufdo al
salvamento; esto lo refiero porque es un punto
del que creo que nadie ha hablado hasta ahora,
pero absolutamente cierto.

Junto al “Lakonia”.

Sobre las 1,30 llegamos a las proximidades
del barco incendiado, el cual ofrecfa un aspec-
to dantesco; el mar estaba bastante agitado, sin
ser grande el temporal, y la noche muy oscura;
todo ello hacfa resaltar las llamas que en cier-
tos momentos se hacian mas grandes como re-
sultado de algunas explosiones o propagacién
del fuego a nuevas zonas del barco. Al mismo
tiempo empezaron a verse pequefios puntos lu-
minosos sobre el mar, que correspondian a las
lanchas de salvamento; la temperatura era fres-
ca sin ser excesivamente frfa —13°—; ligero el
viento y la temperatura del agua de mar era
de 160°.

Los primeros naufragos recogidos.

Sobre las tres de la madrugada del 23 llegé
al costado la primera lancha de salvamento con
unos cincuenta niufragos a bordo; su aspecto,
vistos desde cubierta, era bastante bueno; iban
bien colocados en la lancha, no habfa personas
heridas, y todos llevaban puestos los salvavidas;
el niimero de mujeres y hombres era aproxima-
damente igual y habfa también algunos mifios;
todos conservaban la calma y serenidad; tanto
que en el “Salta” nos sentimos impresionados
por ello.

Mal estado del mar.

Después de varios intentos para amarrar la
lancha a nuestro barco, operacién que se hacia
dificil por el estado del mar, por fin, y tras la
rotura de varios cabos, se procedié a hacer su-
bir a los naufragos a bordo. Al principio, se in-
tentd que subieran por la escalera de cuerda,
pero pronto se vié que esto era imposible, espe-
cialmente para las mujeres y nifios; por lo que
hubo de cambiarse de procedimiento y se les iz6
a bordo, amarrindoles un cabo a la cintura, por
medio de una polea. De este modo fueron pues-
tos a salvo rapidamente todos los que llegaron
en esta primera lancha. Poco después lleg6 otra

en la que venian solamente seis personas, entre
ellas uno de los telegrafistas del “Lakomia”,
mujer, la cual nos dijo que el incendio se habfa
iniciado en la peluquerfa, desconociendo més
detalles y que por la tripulacién se habfa or-
ganizado el abandono del barco, poniendo en el
mar 22 lanchas de salvamento de las 24 que
constituian la dotacién.

Serenildad del pasaje.

Durante toda la noche y hasta las doce de
la mafiana del 23, continuaron llegando lanchas
con supervivientes que inmediatamente eran
izados a bordo del “Salta” y asistidos conve-
nientemente con abundante café caliente, cofiac
y ron y, sobre todo, abrigados con mantas, ya
que el trastorno mas grave que aquejaba a la
mayoria era el frio soportado durante toda la
noche en las lanchas; muchos de ellos sin ropas
de abrigo y algunos en pijamas y prendas in-
teriores. Sin embargo, era de admirar la sere-
nidad y presencia de 4nimo que trafan la ma-
yoria de los pasajeros, pues fueron contados los
casos de crisis nerviosas y estados de agotamien-
to, a pesar de que abundaban las personas de
edad y las sefioras con nifios. Nuestra misién,
como médicos, fue escasa hasta que maés tarde,
cuando, ya de dia, recogidos todos los néufra-
gos que venfan en las lanchas, fueron arriadas
dos lanchas de salvamento, y el personal mari-
nero del “Salta” pudo dedicarse a recoger a los
que estaban en el mar y habfan pasado toda la
noche en €l

Recoglda de niufragos a la derlva.

Entretanto habfan llegado tres barcos més y
se dedicaban también a recoger a los supervi-
vientes que tenfan més préximos, y a las siete
de la mafiana llegaron dos aviones de la base
americana de las Azores, los cuales sefialaban
los puntos donde se vefan néufragos flotando
en el mar; y les lanzaban botes neuméticos y
bolsas de salvamento.

Nuestras lanchas recogieron unas treinta
personas que flotaban en el mar; de ellas seis
habfan ya perecido. Las restantes que se halla-
ban en precarias condiciones fueron izadas a
bordo y con la debida asistencia, puestas a salvo
v hospitalizadas. Poco a poco, fueron recupe-
riandose y, como no tenfan ni heridas ni que-
maduras, y su trastorno més grave eran las ho-
ras pasadas en el agua con el enfriamiento ge-
neral que ello les habia reportado, todos pu-
dieron salvarse y la mayorfa desembarcar al
dfa siguiente en Funchal por su pie; algunos,
en ambulancias de la Cruz Roja.

Se dieron casos de gran dramatismo. La pri-
mera lancha que arrié el “Salta”, navegaba en
direccién a un néufrago que se vefa flotar a
unos 500 metros del barco, pero después se ale-
j6 en direccién a otros que se veian maés lejos,
sin advertir su presencia, mientras éste en su
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salvavidas agitaba las manos para hacerse ver
y nosotros desde la cubierta del “Salta” grita-
bamos para llamarles la atencién. Hay que fi-
gurarse los momentos de angustia que habra pa-
sado este pobre hombre al ver que la lancha
que tenfa tan cerca, no lo recogia. Poco mas
‘tarde la segunda lancha lo trafa extenuado, pe-
ro vivo, a bordo.

Un oficlal del “Salta” se lanza al mar.

Otro superviviente era un hombre de unos
cuarenta y cinco afios de edad, de complexi6én
muy fuerte, que se vefa venir hacia el barco,
nadando lentamente, con su salvavidas. Cuando
llegé junto al “Salta” le echaron un cabo al que
pudo agarrarse, pero estaba tan extenuado que
no podia subir a bordo; entonces uno de los ofi-
ciales del “Salta” se quité el uniforme y se
ech6 al agua, nadando hasta el naufrago al que
amarré un cabo que echaron de a bordo y asi
fue izado y llevado al hospital, donde se recu-
per6é al cabo de unas horas.

El “Salta” abandona la zona del sinlestro.

Después de pasar hasta las cuatro de la tarde
del dia 23 recogiendo a todos los que se vefan
en la zona del incendio, auxiliados por otros
cuatro buques mais, el capitdn del “Salta” did
orden de poner rumbo a Funchal para desem-
"barcar los niufragos recogidos en nimero de
501, méas seis cadiveres. En total fueron reco-
gidas por el “Salta” 10 lanchas de salvamento
del “Lakonia” més otros niufragos que se sos-
tenian en el man

La organizacién del capitdn don José A. Ba-
rrere fue perfecta; el trabajo de la tripulacién,
oficiales marineros, camareros, etc.,, extraordi-
nario. Desde que comenzaron los trabajos de sal-
vamento nadie descansé un minuto, hasta que el
capitin dio orden de abandonar el lugar del
siniestro. No se puede alabar a unos mas que
a otros, pues todos se superaron en dar auxilio
y confortar a los desgraciados ndufragos, ni se
pudo realizar més de lo que se hizo y tengo
que expresar mi admiracién y felicitar por su
comportamiento a todos los miembros de la tri-
pulacién y en especial al capitin sefior Barrere.

No parece que hublera desorden
en el “Lakonla”.

Respecto a la organizacién en el buque si-
niestrado no puedo hacer relacién de lo que no
vi, pues estaba en el “Salta” y no en el “Lako-
nia”, pero si puedo hacer las siguientes consi-
deraciones: los pasajeros y tripulantes que le-
gaban en las lanchas del salvamento del “La-
konia” venfan todos ellos con su salvavidas
puestos; instalados en las lanchas de un modo
racional y, dentro de su estado de &nimo pro-
pio del desastre, no parecfan extremadamente
afectados. Algunos se quejaban de que en las

operaciones de salvamento se habfan producido
actos de panico entre la tripulaciémn; otros de-
cian que el orden, sin ser perfecto, se habfa
mantenido; habfa comentarios para todos los
gustos.

Fueron puestas en el mar veintidés lanchas.

Pero lo que si puede asegurarse es lo si-
guiente: se pusieron en el mar veintidés lanchas
del “Lakonia” cargadas con pasajeros; cincuenta
en cada una, con término medio. Dos de ellas
parece ser que tuvieron la desgracia de volcar
al bajarlas; pero el resto fueron puestas nor-
malmente en el mar. Si, a pesar del incendio,
que hacfa que todo el mundo quisiera escapar
del barco, por el peligro de la explosién del
petréleo, de un momento a otro; a pesar de ser
de noche, lo que dificulta las operaciones de
arriar los botes; y a pesar del estado del mar,
que Mo era precisamente una balsa de aceite,
pudieron ponerse en el mar la mayoria de las
lanchas, con sus pasajeros en buenas condicio-
nes. No puede, pues, admitirse que haya exis-
tido un gran desorden, como parece deducirse
de las declaraciones de algunos pasajeros. Quie-
nes conocemos el estado de animo que se pro-
duce en estas catistrofes, no podemos dejar de
pensar que, dentro de la desgracia y teniendo
en cuenta las condiciones en que ésta se pro-
dujo, no es un mal resultado el salvar un 87
por 100 del total de las personas que estaban a
bordo. Es preciso pensar en las cosas como
realmente son y que en la practica un salva-
mento de una multitud de mas de mil personas
en la noche y con incendio a bordo no puede
ser perfecto.

No parecen adecuados los sistemas
de salvamento.

Con todo, es muy lamentable la pérdida de
tantas vidas, y me permito opinar que, dadas
las condiciones en que se produjo el desastre,
serfa muy dificil que no se hubieran producido.
Lo que sf pudiera discutirse es si los sistemas
de salvamento que emplean los barcos son ade-
cuados a la época actual, ya que no se han mo-
dificado en realidad en los ultimos sesenta afos,
a pesar de que la técnica moderna ha progre-
sado enormemente en todos los aspectos.

Esta pudiera'ser la leccién mas importante
que podriamos obtener de este desastre.

¢:Es posible mejorar los medios de salvamen-
to de los buques de pasajeros? Todos los que
pasamos nuestra vida en el mar creemos que si.
Es cuestién de abandonar los métodos rutina-
rios y abordar el problema con puntos de vista
modernos.

Al dfa siguiente, el “Lakonia” se hundia de-
finitivamente en el mar, sin que se lograra lle-
varlo a puerto como lo intenté un remolcador
especial llegado con ese objeto,
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