Cronica de México

Carrera Panamericana

Sin duda que el evento mas sensacional
de estos meses y aun del afio: ha sido la
II Gran Carrera Panamericana México.

Acaso no se hizo tanto ruido de pro-
paganda como el afio pasado en mayo;
pero obtuvo maéas efectividad. Inscribié-
ronse 105 autos, a razéon de 5,000 pesos
mexicanos por auto, y participaron en
ella varios paises de América y de Europa
como Francia e Italia. Y en ella tomaron
parte varios campeones mundiales. El
francés Jean Trevoux es ganador por cua-
tro veces del Ralley de Montecarlo. El
norteamericano Troy Ruttman es cam-
peén del medioeste en la prueba organi-
zada por la AAA. El italiano Piero Taru-
ffi es subcampedén mundial, y Alberto As-
cari es campeén de Italia. El mexicano
José Estrada Menocal ha sido varias ve-
ces campedén de México.

La carrera comenzd el dia 20 de no-
viembre, fiesta nacional, y terminé el do-
mingo 25. Los corredores salieron de Tux-
tla Gutiérrez a Qaxaca. Partieron 93 au-
tos; sélo llegaron a Oaxaca 70.

Esa primera jornada se caracterizé por
los tragicos accidentes. El més doloroso
ocurrié a Menocal; su auto se desplomé
a un profundo barranco de 210 metros;
Menocal fué hallado muerto; su copiloto
Miguel Gonzélez moria a las dos sin poder
declarar.

‘La segunda ‘jornada, de Oaxaca a Méxi-
co, fue trégica también; en ella perecié el
famoso hombre de negocios ' Carlos Panini.
Su auto, un Alfa Romero, dio varias vol-
teretas. Por fortuna su hija Teresa, que
iba de copiloto, salié ilesa. Carlos Panini,
italiano ‘de macimiento, llegé a México de
18 ‘afios. Fue uno de los principales pro-
motores ‘de la aviacién civil en México.
Desde 1935, afi6 ‘en que principié a dedi-

carse a esas actividades con quince mil
pesos, producto de mucho tiempo de tra-
bajo: abrié mas de diez rutas aéreas, y
fundé su Compafiia Panini.

Por fortuna en las restantes etapas no
hubo accidentes tragicos que lamentar.

Los ganadores fueron los italianos Ta-
ruffi y Ascari. Taruffi con un auto Fe-
rrari 1951 logrd el primer lugar en toda
la carrera, haciendo un tiempo récord de
12 horas, 57 minutos, 52 segundos para
los 3,113 kilémetros.

Obtuvo el segundo lugar su paisano Al-
berto Ascari, con otro Ferrari, y con un
tiempo de 22.05.56.

El americano Sterling, apodado el va-
quero, logré el tercer lugar con un Chrys-
ler 1951, haciendo un tiempo de 22.13.45.

E]l sensacional Ruttman, apodado el
Diablo del volante, con un viejo Mercury
1948, ocupé el cuarto lugar. El francés
Trevoux, piloteando un Packard 1951, lle-
g6 en quinto lugar, y el mexicano, con
un Oldsmobile 1951, logré el octavo lugar
con un tiempo de 23.12.29.

En la dltima etapa los pilotos triunfa-
dores corrieron batiendo todos los récords
de velocidad establecidos para coches tu-
rismo comerciales, comunes y corrientes.
El norteamericano Bentanhausen, ganador
de la ultima etapa, obtuvo un promedio
de 184 kilémetros por hora. En la I Ca-
rrera Panamericana México, el mayor
promedio alcanzado fue de 124 o 130 kil4-
metros por hora.

Piero Taruffi se gané 200,000 pesos
mexicanos; Ascari, 125,000; Ruttman,
50,000.

No se puede negar que durante las di-
versas etapas y jornadas de esa sensacio-
nal Carrera Panamericana México, hubo
un entusiasmo delirante por parte de los
espectadores. Por ejemplo, en la tiltima
etapa, de Chihuahua a Ciudad Juarez, méis
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de 12,000 automéviles particulares se co-
locaron en las laterales del camino, ofre-
ciendo un colorido sin precedentes por
alli; habia ademas no menos de 6,000 ca-
miones, y un publico que se estima en un
cuarto de millén de personas. La llegada
a Juérez fue un estrépito atémico, pese a
las rafagas huracanadas de viento, y del
intenso frio que se estaba dejando sentir.
Entre los curiosos habia unos 50,000 vi-
sitantes americanos. Taruffi y Ascari fue-
ron paseados en hombros.

Enfriado el entusiasmo colectivo, y ado-
loridos atn los &nimos por las tragicas
muertes de los pilotos mexicanos Estrada
Menocal, Panini y Gonzalez: han comen-
zado a preguntarse si vale la pena cele-
brar en México, periédicamente, esas dra-
maticas carreras panamericanas. Xavier
Sorondo sintetiza, diciendo que “se halla
también un sentimiento mdas generalizado,
que no comulga con la emocién superfi-
cial, y que considera inttiles esas prue-
bas, y ademas tan peligrosas que arrojan
saldos de heridos y muertos”. Afirman
que “esas carreras solo tienen interés y
razén de ser en los paises donde se fabri-
can coches y accesorios, porque se tradu-
cen en mayor venta de los tipos vence-
dores.

Los americanos, aunque perdidosos, ase-
guran que triunfaron; porque, ddlar por
délar, sus autos demostraron ser los me-
jores del mundo. El Chrysler Saratoga
—tercer lugar— cuesta unos 3,600 déla-
res, en tanto que el Ferrari no baja de
10,000 ddlares. Ademads, al cabo de 3,113
kilometros, el Chrysler Saratoga de Ster-
ling llegd tan sélo 16 minutos maés tarde
que Taruffi con un Ferrari. El cuarto,
Ruttman, en un Mercury 1948; y el quin-
to, Jean Trevoux en un Packard 1951,
quedaron a menos de 10 minutos de Ster-
ling.

En fin, que todo el mundo ha ganado,
y nadie ha perdido...

Sor Juana
Este afio, 12 de noviembre, cumplidse

el III Centenario del natalicio de la céle-
bre poetisa mexicana Sor Juana Inés de

la Cruz, en el mundo, Juana de Asbaje.

Con ese motivo se estdn celebrando ac-
tos en honor de la ilustre poetisa; es en
las escuelas sobre todo donde a diario se
rinde férvido homenaje a Sor Juana con
diversos actos culturales.

Nacida Sor Juana en Nepantla —hoy,
de Sor Juana— a los pies de los volcanes
Popocatepetl e Iztaccihuatl, en un esce-
nario natural imponderable: era légico
que el dia 12 se homenajeara alli de
manera especial a tan famosa hija. Y asi
fue.

Verificése una solemne ceremonia ofi-
cial con asistencia de prohombres politi-
cos, frente a los restos de la casa donde
el 12 de noviembre de 1651 nacié la que
habia de ser llamada la Décima Musa.

Un poco de muro de adobe, y unas
cuantas piedras quedan de la casa de los
Asbaje. El gobierno local mandé levantar
alrededor de esos restos una construccién
techada, que los protegiera de los elemen-
tos. Sobre los muros de esa construccion
se han inscrito cuatro de los més inspira-
dos sonetos — Sor Juana, y las famosas
redondillas de “Hombres necios que acu-
séis...” Al centro se levanta un zdcalo,
donde se colocé un busto de la poetisa,
debido al escultor Joaquin Arias.

Ese mismo dia 12 el Ateneo de Muje-
res rindi6 homenaje a Sor Juana Inés de
la Cruz.

El gran salén del Casino de Veracruz
halldbase lleno de distinguida concurren-
cia, estando presentes literatos, mujeres
de letras, diplomaticos y gente de nuestro
mundo intelectual en general.

En esa solemne ocasién aprobése el pro-
yvecto de que una de las salas de la nueva
Biblioteca Nacional, que se levantard en
la Plaza de la Ciudadela: sea destinada
exclusivamente a Sor Juana, la que —se-
gun el escritor Alvarez Arduz— “es més
elogiada que leida”...

Es decir, que en dicha sala se concen-
tre cuanta bibliografia e iconografia sobre
la ijlustre poetisa pueda conseguirse en
México, asi como también objetos perso-
nales y otros recuerdos de la famosa mon-
ja jerénima, para de esa manera contar
con un pequefio museo de Sor Juana.
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La Basilica

Ha causado asombro la noticia de que
las obras de la monumental Plaza de la
Basilica de Nuestra Sefiora de Guadalupe
han sido suspendidas.

La noticia es dolorosa, pero cierta. Han-
se suspendido las obras, acaso por tiem-
po indefinido. La causa es obvia: ifalta
dinero!

Las autoridades civil y eclesidstica se
pusieron de acuerdo “en vista de la fe del
pueblo mexicano tan manifiesta y exten-
dida, y su devocién a la Virgen apareci-
da en el Tepeyac, tan cierta: que era ne-
cesario darle al lugar las caracteristicas
relevantes de su categoria”.

Seleccionado el proyecto del arquitecto
Manuel Ortiz Monasterio, se fijé un cos-
to para su ejecucién hasta por la suma
de 30 millones de pesos. El Departamento
prometié aportar cuatro millones de pe-
sos en 1950, y seis millones en el curso de
1951. Sin embargo —he aqui la primera
falla— este afio, y ya en marcha las obras
el Departamento del Distrito no ha en-
tregado al Comité ni un solo centavo.

Los representantes de la Iglesia a su
vez habian calculado que con la emision
del timbre guadalupano recogerian dinero
suficiente para completar el costo del pro-
yecto. La recaudacién, pese a todo, ha
sido lenta; apenas si dos millones de pe-
sos han sido recibidos como producto de
esa operacién. Se calculaba que dos mi-
llones de catélicos podian aportar con fa-
cilidad diez pesos cada uno en un aio,
para un total de veinte millones de pesos.

El Comité de Planificacién estd estu-
diando nuevos arbitrios para recaudar
fondos, y no se pierde la esperanza de
terminar, en plazo més o menos largo,
esa monumental plaza que serd orgullo
para los catdlicos guadalupanos.

A dltimas fechas, con gran lujo de pu-
blicidad, ha aparecido un proyecto que
es, al menos para los ojos profanos, de
una belleza y originalidad muy superio-
res al aprobado. Y agrégase que ese ulti-
mo proyecto sera el definitivo. Eso ha
venido a desorientar un poco, y acaso ha
producido desdnimo y desconcierto.

Oleoducto transistmico

Se calcula que méas de un millén de pe-
sos mensuales, por concepto de costo de
transportes, se ahorrarad Petrdoleos Mexi~
canos con el oleoducto transistmico Mina-
titldn a Salina Cruz, que dentro de breve
tiempo estara funcionando en toda su ca-
pacidad.

La longitud de ese oleoducto es de 245
kilémetros, y su construccién constituye
un alarde de ingenieria, ya que por las
condiciones topograficas del terreno, se
tuvieron que afrontar muy serios proble-
mas.

Los técnicos de Petrdleos consideran
que la obra resuelve una serie de proble-
mas sobre abastecimiento y distribucién
de combustible en la costa del Pacifico,
la que puede considerarse como la mas
alejada de los centros productores de pe-
tréleo.

Antiguamente, los productos tenian que
transportarse por ferrocarril, a través del
Istmo de Tehuantepec, para ser distribui-
dos por medio de barcos desde Salina Cruz
a diferentes puertos del mismo litoral.
Esos sistemas, ademas de ser costosos, re-
sultaban sumamente lentos y deficientes.

El oleoducto llevara de Minatlan a Sa-
lina Cruz productos ligeros, tales como
gasolina, kerosinas y gasdleos; y poste-
riormente, al construirse varias de las re-
finerias en el litoral, petréleo crudo.

El oleoducto, cuyo costo fue de 25 mi-
llones de pesos, funciona con una esta-
cién de bombeo situada en Minatitlan, la
que estad dotada de bombas con capacidad
de 15 mil barriles por dia cada una, ope-
radas con motores Diesel de 325 caballos
de fuerza.

La televisién

El inventor mexicano Guillermo Gon-
zalez Camarena present6 en sesién priva-
da un programa completo de televisién a
colores.

Lo excepcional del caso es que el equipo
utilizado: transmisor, camaras, receptores:
fueron construidos totalmente en nuestro
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pais, bajo patentes propias y por técnicos
nacionales.

El resultado de la demostracién no pu-
do ser ‘més halagador para Gonzélez Ca-
marena. La televisién en colores no es
un sueno, sino una realidad espléndida.
La recepcidn es perfecta, y los colores se
perciben més vivos, mas naturales que en
las ‘pantallas -cinematogréficas. Las ima-
genes son claras; y el color, tanto .en las
transmisiones de objetos inanimados como
de figuras en movimiento: queda perfec-
tamente constatado y definido.

El mismo Gonzalez Camarena ha inven-
tado un dispositivo para aumentar el vo-
lumen de la pantalla, sin que las image-
nes sufran distorsién al ser ampliadas. Y
tan pronto como sus posibilidades de fa-
bricacién se lo permitan: Gonzélez Ca-
marena pondra a la venta pantallas espe-
ciales ;para su adaptacién a los receptores
corrientes de televisién, o televisores, a
fin de que los propietarios de los mismos
puedan contemplar los programas a co-
lores.

Los -divorcios
En la celebracion de las semanas de la

Bondad 'y de la Moralizacién, que actual-
mernte se celebran aqui: han salido a re-

lucir que los divorcios estdn a la orden
del dia.

La Accién Catélica Mexicana, que ha
encabezado una encuesta sobre €l parti-
cular: se ha encontrado con “estos tre-
mendos datos, que revelan el relajamiento
moral de la familia mexicana”.

‘Actualmente se tramitan 1,560 divorcios
en el Tribunal Superior de Justicia y -en
los juzgados; vienen a representar nada
menos que casi el 10 por ciento de los
matrimonios que se realizan en la capital.

La Accién Catdlica Mexicana ha reci-
bido opiniones undnimes en el sentido -de
que el divorcio es una ‘institucion que no
se adapta al medio mexicano, y destruye
la estdbilidad del hogar y la moral de la
familia mexicana.

El mayor porcentaje de divorcios se
redliza entre la clase alta. Y las separa-
ciones conyugales se efectiian en mayor
nimero entre matrimonios jovenes, entre
los dos y tres afios de casados, después
que han tenido uno o dos hijos.

Las ‘Autoridades Eclesidsticas estan
alarmadas, y estudian la forma de comba-
tir el divorcio, que no se adapta al me-
dio mexicano, y destruye la estabilidad
del hogar y la moral de la familia mexi-
cana.

México, D. F., diciembre de 1951.
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